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AYIN KONUSU

ARLOD'dan Bakanliga cagri:

Arac Lojistikcileri
‘mevcut gabari'ye sigmiyor!

RLOD Bagkani Adnan Agacli,
A gerek Karayolu Tasima Yonet-

meligi'nde gerekse Karayollari
Trafik Yonetmeligi'nde yer alan gabari
taniminin arag lojistikgileri icin yeterli
olmadigini belirterek, “Sektoriin, Yeni
Karayolu Tagima Yonetmeligi'nde de-
gisiklik ve iyilestirme yapilmasi talebi-
ni UTA Lojistik Dergisi aracihigiyla
Ulagtirma Bakanligi'na bir kez daha
iletmek isteriz” diye konusuyor. Ad-
nan Agacli sunlari aktariyor:

“Karayolu Tasima Yonetmeliginde
'Madde 4, hh) Rémork: Motorlu tasitla
cekilen insan, hayvan veya esya tasi-
mak icin imal edilmis motorsuz tagiti'
ifadesi ile yer alan tanim, oto tastyici
rémork ve tasidigr yiikiin ézelligini ta-
rifte yetersiz kalmaktadir.

Karayolu Tasima Yonetmeligi‘'nde,
oto tagimalari, hafif ticari arac tasima-
lar icin imal edilmis ¢zel donammli
romorkun yeni bir gabari tanimina ih-
tiyac vardir. Arac tasimada kullanilan
romorkun yapisal ézelligi, tasidigi es-
yanin hacmi, adedi bakimindan diger
tasima modlarindan tamamen farkli-
dir. Oto tasiyici rémork ile otomobil
tasimalarinda 8-10 adet, hafif ticari
arag tasimalarinda 4-8 adet, kamyon

Ekonomik krize 151 bin araglik stokla yakalanan otomotiv dreticileri,
krize kars! savaslarini stirddirtirken onlara arag lojistigi hizmeti
sunan firmalar da fazla kan kaybetmemek icin ugrasiyorlar.
Zaten sayilar oldukca az olan arag lojistigi firmalarindan
bazilarinin araglarini satisa gikararak, firmalarini kapatma
noktasina geldiklerini bir kez de Arag Lojistikgileri
Demegi (ARLOD) Baskani Adnan Agagli'dan dinliyoruz.
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tagimalarinda 2 adet, cekici tasimala-
rinda ise 3 adet ile sinirhdir.

Otomobil ve hafif ticari arag¢ treti-
cisi firmalar, ilgili makamlardan aldik-
lar Gretim izni ile AB standardinda
arac Uretmekte ve oto tasiyici firma-
lara bitmis araci nihai tiketiciye
ulastirmak (izere teslim etmektedir-
ler. Ozel donanimh oto tastyici r6-
mork {reten firmalar ise yine ilgili
makamlardan aldiklari Gretim izni
ile AB normlarina uygun oto tastyici
romorklar tretmektedirler.

Bu anlamda, gerek Karayolu Tasi-
ma Yonetmeligi'nde gerekse Karayol-
lari Trafik Yonetmeligi'nde yer alan ga-
bari tanimi sektdrimiiz icin yeterli
degildir. AB tlkeleri, ara¢ tasimalarin-
da uygulanan uzunluk, yiikseklik ve
benzeri degerlere bakildiginda, her tl-
kenin kendi sartlan geregi degerler be-
nimsenmis olup, AB iilkeleri genelinde
herhangi bir zorunluluk ve standardin
getiriimedigi goriilmektedir.

Oto tasimalari, hafif ticari arag tasi-
malari ve benzeri tasimalar icin imal
edilmis 6zel donanimli rémorklarda
gerek Karayolu Tasima Yonetmeli-
gi'nde gerekse Karayollar Trafik Yo-
netmeligi'nde yer alan degerlerin revi-

ze edilmesi ve bu degerlerin dolu ro-
mork  yiiksekliginin maksimum 4.50
metreye, uzunlugun ise maksimum 22
metre cikarlmasini Ulagtirma Bakanli-
g1 yetkililerinden talep ediyoruz. Bu ta-
lebimiz hem Dernegimiz Gyesi firma-
larin hem de heniiz Dernegimiz biin-
yesine katilmamis sektérde yer alan
arag lojistigi yapan firmalarin Dernegi-
mize telefon, faks ve mail yoluyla so-
runlarini ileten ve bu konuda bizlere
destek veren firmalarin talebidir.”

Kriz déneminde otomotiv sektorii ve
otomotiv lojistiginin goriiniimii nedir?

Otomotiv sektorii, ekonomik krizin
dinyada ve lkemizde hissedilmeye
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Arag lojistikgilerinin sorunlari icin ¢oziim recetesi

ME LOJISTIK

ARLOD Bagkani Adnan Agacl: “Arag lojistiginin
onlnd agmak icin ihracat ve ithalat yaptgmiz
llkeler ile yasanan gabari sorununun ¢dziime
kavusturuimasi gerekmektedir. Ayrica, (ikeler ve
gumrikler arasinda yasanan haksiz rekabet, uygu-

basladigi donemde, 2008 yilini ytizde
17'lik kiictilmeyle kapatmasina karsin,
Mart 2009'da baslayip Eylil 2009'
sona eren OTV indiriminin, sektére ve
ekonomiye ok énemli katkisi oldu.
Otomotiv sektorii krize 151 bin stokla
yakalanmasi ragmen, OTV indirimi ile
birlikte otomotiv sektériinde yasanan
hareketlilik stoklarin azalmasini ve
otomotiv sanayisinde carklarin aksa-
madan dénmesini sagladi. Eve gonde-
rilen isciler yeniden fabrikalara cagiril-
di. Bu olumla gelisme isiginda sektor
kisa calisma 6denegi taleplerinden de
vazgecti. Sektore verilen bu destek sa-
yesinde, OTV indiriminin yapildig ilk
donem olan 16 Mart - 15 Haziran
2009 doneminde, gecen yilin ayni do-
nemine gore binek otomobil satislarin-
da ylizde 50 artis sagland!. Binek ve ti-
cari arac toplaminda ise yiizde
34,4'luk bir artis kaydedildi.

Ocak-Eylul 2009 déneminde ise
binek ve hafif ticari ara¢ toplam paza-
rinda 419.208 adete ulasti. 392.808
adet olan Ocak-Eyliil 2008 binek ve
hafif ticari arac pazar toplamina gore
satislarda yiizde 6,7 oraninda artig go-
riildd.  Ocak-Eyliil 2009 déneminde
binek otomobil satislari gecen yilin ay-
ni donemine oranla yiizde15,6 artarak
281.032 adete ulasti. Hafif ticari arac
satislari da ayni dénem icin gecen yila
oranla ylzde 7,7 dustsle 138.176
adet olarak gerceklesti. Ayrica, OTV
indirimi ile sektore verilen bu destek
sayesinde arag lojistigi yapan firmalar-
da bir nebze olsun nefes alma firsati
bulmus oldu.

ARLOD biinyesindeki firmalarin du-
rumu ve bu firmalarin krize kars al-
diklari pozisyonlar nedir?

o

Otomotiv sektorii icerisinde, kriz-

pan firmalaridir. Krizden dolay: yetis-

mis strlict kadromuzu azaltmak zo-
runda kaliyoruz. Sektérde talep azal-
masi ile daralan is hacmi sebebiyle sa-
bit isletme maliyetlerini gogtislemek
ve olumsuzluklara katlanmak zorunda
kaliyoruz. Hatta arac lojistigi yapan
bazi firmalar bu isletme maliyetleri
karsilayamaz, is yapamaz ve araclarini
satisa cikararak, firmalarini kapatma
noktasina gelmislerdir.

Tiirkiye'nin Suriye ve iran gibi iilkele-
re pazar paym kaptirma riski
konusunda neler séyleyeceksiniz?

iran'daki “karayolu akaryakit fiyat
farki” 2007 yilindan itibaren gok yiik-
sek oranlarda zamlanmis olup, Tiirk
tasimacilar icin biiyiik bir maliyet tes-
kil etmektedir. Ayni uzakliktaki baska
tlkelerde ve Tiirkiye'de bu gecis me-
safesi daha diistik maliyetlerle kat edil-
mektedir. Guimrik komisyon cretle-
rinde, Tark araglarinin giris kapilarin-
da odedigi on bes giinlik sigorta 50
USD ve giimriik komisyoncusu ticreti
40 USD'dir. Gumriik komisyon ticret-
leri Iran icindeki varis noktalarinda da-
ha yiiksek ticretlere de cikabilmekte-
dir. Ayrica, Iran'a giris yapan veya
transit gecen tirlarin giimriik kapilarin-
da islemleri cok uzun stirmekte hatta
gtinlerce glimriiklerde bekledigi goril-
mektedir. Ozellikle Tahran, Tebriz gi-
bi sehirlere yiik getiren urlar, uzun st-
re bekletildikten sonra yiikii bosaltp
donise gecmektedirler. Bazi gtimriik-
lerde akaryakit alimlarinda yetkili per-
sonellerin keyfi davraniglar aksamala-
ra neden olmakta, bu aksamalar mad-
di ve manevi kayiplari da beraberinde
getirmektedir. Ozellikle otomobil tasi-
yan tirlarin iran gegislerinde standart
uygulamalar yerine farkli uygulamalar
bulunmakta olup, bir sehirden sorun-
suz olarak gecen tirlar bir sonraki se-
hirde uzunluk 6lciistinden, agirlik 6l-

lanan cezai mieyyideler, gegici plaka, otoyol,
képri, gegis belgesi, glimriksiiz akaryakt, transit
gegis sorunlarmiz gideriimelidir. Bu taleplerimizi
UTA Lojistik Dergisi araciigi ile yetkillere bir kez
daha hatirlatmakta yarar gériiyoruz.”

clisiinden veya treylerin degisik dzel-
liklere sahip olmasindan dolayi kara-
yolu veya trafik gorevlilerince sorun
cikartilmakta buyiik para cezalarina

tabi tutulmaktadir. Suriye'de ise ben-
zer sorunlarin yani sira bu tilkenin arag
lojistigi yapan firmalari, tlkemizde
uzunluk ve yiikseklik 6lctilerine uyma-
diklari ve uluslararasi standartlarin cok
tzerindeki gabari ile tasima yaptikla-
rina sahit oluyoruz. Bu durum haksiz
rekabete yol agmakta ve bu tolerans
yerli firmalara uygulanmadigr gibi
yiiksek trafik cezalari verilebilmekte-
dir. Suriye - iran gibi tlkelerin arac
lojistigi yapan firmalari, tilkemizdeki
firmalarin ulusal ve uluslararasi de-
neyimine, teknolojiyi kullanma beceri-
sine, egitimli eleman istihdami ve pro-
fesyonel calisanlan yani sira verdigi
hizmet kalitesi ile rekabet etmeleri
mimkiin - degildir. Ancak bahset-
tigimiz olumsuzluklarin ve haksiz rek-
abetin énlenmesi gerekmektedlir.
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