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ekonomisiyle vasamak-

ta olduiu entegrasyon
siireci otomotiv ve yan sanayi
ireticileri agisindan sartlar
daha da olumsuz hale getirdi-
i voniindeld agiklamalar ce-
sitli pevrelerce belirtilmekte-
dir. Tiim diinyada ulusal sa-
nayilerin gelisimi igin uygula-
nan koruma duvarlan {ilke-
mizde uygulanmamaktadir.
Bunun yerine yaganan Gim-
ritk Birligi stireci ve uygulan-
makta olan ithal ikameci poli-
tikalar, Tiirkive'de sanayiin
vapisal sorunlanm artirms,
gerekli toplumsal faydalar
olugsmasina engel olmugtur.
Ulkemiz aqsindan otomotiv
ve yan sanayiinin ana prob-
lemlerini dogru degerlendir-
mek ve dofru tespitlerde bu-
lunabilmek ancak sektbriin
diinyadaki ve yereldeki ko-
numlarimin ve aralanndaki
organik iliskilerin dogru tes-
pit edilmesi ile olanalklidir.

Tiirk otomotiv sanayii ve
van sanayiinin pek cok aci-
dan Tiirk ekonomisi iginde
lokomotif sektdr konumun-
da oldufunu, sektbrin ge-
rek yaratng katma deder,
gerek dofrudan ve dolayh
olarak istihdama katkis: ve
ithalata yinelik déviz tasar-
rufu giicii oraminda dig Gde-
meler dengesi fizerinde sag-
ladi@ pozitif kadalar, gerek-
se sektdriin iginde yer alan
iretici igletmelerin ddedik-
leri ve sektor dirfinlerinin sa-
nslanndan elde edilen vergi
gelirleri ile devlet biitgesi
icinde Gnemli bir yer tuttu-
gunu ifade edip, sekrdriin
icinde bulundufu olumsuz
kosullanin giderilmesi igin
belirlenen sektérel ihtiyag ve
beklentileri ise asafidaki se-
kildedir.

Ulkemizdeki otomotiv ve
van sanayiinin problemlerini
5 ana baghkta toplamak
miimkiindiir. Bunlar;

1- Giimriik Birlifi meveu-
ati ve AB uyum siireciyle
GATS anlasmalarinda tarife

U Il{emlzln dun}ra ve AB

dig1 engellerin konamamas:
ve uygulanan yanhs ithalat
politikalari,

2- Ig pazara yonelik iiretim,
uluslar arasi girketlerin {ille-
mizde bu alanda yapog yat-
nmlar ve bu yatnmlara ilis-
kin mevzuatla beraber artan
kapasite sorunu ve diisiik ka-
pasiteyle cabisma,

3- AR-GE cahsma ve vat-
rmlarimn yeterli olmamasi ve
bu alana aktanlan kaynain
diinya ortalamasimn ¢ok al-
tinda olmasi,

4- AB ile entegrasyon sira-
sinda karsilagilacak cokuluslu
sirketlerin, seri firerimi, yo-
#un rekabeti, diiglik malivetle
iiretimi, iriiniin yiksek kali-
tesi, her il degisik modellerle
piyasaya girmesinin ve kul-
landii teknolojik yeniliklerin
yarattigl avantajlann yerli sir-
ketleri clumsuz etkilemesi,

5- Egitim kalitesindeki
olumsuzluklar, iniversite-sa-
nayi iligkilerinin saghkh ve ye-
terli olmamas, iiretim dig kar
faaliyetleridir.

Ulkemizde uluslararas: ser-
maye {le mali entegrasyon ya-
gayan verli otomotly sanayii
ve yan sanayiinde, siyasal ve
ekonomik krizlerin yararng
kapasite problemleri dolay-
siyla yan sanayie de yansi-
makradir. Ozellikle uygula-
nan ekonomik ve siyasi politi-
kalar sonucunda verli tiretici-
lerin yabane orrakhklara zor-
lanmasi, yiizde 50'ere varan
ithalat hacimleri ve {iriin ge-
sitliligi sonrasinda i¢ pazarda
yagsanan kapasite agimi, son-
rasinda yan sanayide yasanan
kapasite diisiimii, verli malze-
me kullanma oranlanmn gi-
derek diismesi, lisans prob-
lemleri, AR-GE ve malzeme
maliyeti gibi faktdrler sektd-
riin baghea sorunlarmn olus-
rurmalktadr.

Otomotiv ve yan sanayi
sekroriinde ic pazar kadar
ihracata vonelik {iretim de
bityitk @nem tag;maktadir.
Ancak ihracata yonelik {ire-
tim planlamas yapabilmek
igin en az 5 yilhk bir 6ngdrii
gerekmektedir. Ulkemizde
daha veni yeni siyasal ve
ekonomik istikrarin olus-
masl, sektore yonelik strate-
jik planlamanin bulunma-
masi, yan sanayide verli

parga kullamm oramimn gi-
derek dilsmesi, ana ve yan
sanayide yabanci sermaye
miktarimin artmas:1 ulusal
otomotiv sanayiinin olusu-
mundan ve varhfndan
bahsetmeyi miimkiin kilma-
maktadir. Artik ana sanayi-
in emrinde ve yamnda bir
yan sanayi, uluslararasi pa-
zarda ise {(otomotiv ve etki-
lestigi alanlarda) tim sek-
torlere {firetim yapabilen;
her alanda teknolojik yapist
(makine, insan, tasit, vb.)
son derece giiclii, degisen
talebe uyum saglayabilen
bir KOBI yapisi olugturula-
rak, iilkemiz sanayisi igin
“ulusal teknoloji tiretimi”
giindeme getirilmelidir.

Kiiresellesen sekeirde ka-
lite, fiyat ve teslimat perfor-
mansi ile dig satim kabiliye-
tini ispatlamis olan Tiirki-
ye'de kurulu otomotiv ana
ve yan sanayi, kisa ve orta
vadede dis satimim sfirdir-
mek ve genislermek igin ye-
ni avantajlar gelistirmek zo-
rundadir. Aksi halde diinya
pivasasindaki bu talepler
basta Uzakdogu iilkeleri ol-
mak iizere bagka iilkelerce
karsilanacaknr. Uriin ta-
mmlamada ve tasarim asa-
masinda mithendislik katk-
lan, iiretim merkezlerimiz-
deki AR-GE ve laboratuvar
yvatnmlariyla teknolojik ye-
teneklerimiz gelistirilerek
dretim sifirecindeki mithen-
dislik katkilar artinilmakl-
dir. Ana ve yan sanayi igbir-
likleri geligtirilerek, atl ka-
pasitenin  kullammina ve
varatilan katma deferin ar-
tirilmasina odaklanilmali-
dir. Devlet, sekiore gerekli
istikrar ortamim salaya-
rak, kurumlar arasindaki
koordinasyonu, teknik mev-
zuat uyumu, tegvikler wve
vergiler ile ilgili yasal dii-
zenlemeleri gergeklestire-
rel bu hedefe ulasiimasina
destek vermelidir.

Sonug olarak, Atatiirkeii
bir diinya ve uluslararasi
program ve hedefi ile dona-
miml, ilim ve dini inangla
kendisini iilke menfaatleri
noktasinda siirekli gelisti-
ren ve yenileyen temel dina-
miklerimiz ile tiim kurumsal
ve yapisal problemlerimizi
asacafimiz kesindir.



